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Deutsche Ausfiihrung



Das sollten sie uber unser E-Drive System wissen

Der Einsatz von elektrischen Antriebssystemen ist fir Fluggeratebauer oft nicht einfach. Die relativ neue Materie in
Verbindung mit know-how Mangel und der Anforderung eines hohen Effizienzbedarfs l&sst sich mit zusammengestellten
Komponenten nicht zufriedenstellend und sicher I6sen. Aus diesem Grund haben wir ein Komplettsystem entwickelt, was
zum Einen per Plug and Play installierbar, zertifziert und hocheffizient ist und zugleich die Méglichkeit bietet durch
Parametrierung, Skalierung und optionale Komponenten weitere Funktionsmerkmale hinzuzufigen.

» Umweltfreundlich CO2 neutral fliegen
» Energieumwandlungseffizienz > 90%

> Motorflugzeit mit drei unserer
Standardakkus >2h

> Leise und vibrationsarm

Genau, stufenlos in allen Richtungen
regulierbar und positionierbar

Autark - keine Infrastruktur notwendig
Kein Handling mit Treibstoffen
Sauber und geruchsfrei

Sicherer, zuverlassiger Betrieb,
Hochverflgbarkeitskonzept

Leicht in ein Flugsystem zu integrieren
Keine Wartung

Geringe Energie-, und Folgekosten
Keine stérenden Motorgerausche beim
Fliegen

Neue, aerodynamisch gute Designs
moglich
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Das Komplettsystem

v' Komplettsystem von der Luftschraube bis zum
Ladegerat inkl. aller Kabel und Stecker aus einer
Hand, skalierbar.

v" Alle Komponenten sind im Haus entwickelt und
perfekt aufeinander abgestimmt.

v" Fullservice in Beratung und Auslegung

v’ Standige Produktpflege -> regelmaBig neue
Features zur Systemerweiterung und
Verbesserung

v Sonderlésungen fir Ihren individuellen
Einsatzbereich, Unterstitzung von
Sonderprojekten

v’ Schutzkleinspannung <60V DC, keine Gefahr
durch elektrischen Schlag

v" Nach EU relevanten Normen ausgelegt und
gepruft, inklusive umfangreicher Dokumentation

v' Komplettsystem ab 6900,-€ netto inklusive
Hochleistungsakku und Propeller!




HPD12 - 12kWc. 16kW peak @ 3,75kg

HPD50D - 50kWc. 80kW peak @15,0 kg

Die E-Drive Komponenten

Direct Drive Motor HPD 12/14/16 Klappluftschrauben,
HPD20/25/32/40/50 D; Duplex Festpropeller und

(redundancy drives) Verstellpropeller DC-Konverter

Ladesysteme

HPD16 —16kWc. 20kW peak @ 4,7kg Speziell fiir die HPDxx Serie entwickelt Charger 750/1500/3000W zur schnellen,
HPD20 - 20kWc. 30kW peak @ 5,3kg (Durchmesser 1,30m bis 1,80m) effizien.ten__Akku-Le_:_dung. Fiir Reise,
HPD32D - 32kWc. 40kW peak @10,8 kg Gerauschemission <49dB in 150m stationér oder fiir Solarzellen.
HPD40D - 40kWc. 60kW peak @10,8 kg Abstand (Ladedauer ca. 1h bei 60Ah / 3000W)

DC-Konverter 12V/60W/120W/240W
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Motormanagementsystem Interfacesysteme

SDI / ADI / ADCI / Gashebel /
PI/MC300 integrierte Flugdatenschreiber
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Akkupacks mit integriertem
Batteriemanagementsystem
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Der MC 300 ist ein Hochleistungs- Die verschiedenen Interface-, Kontroll-, Li-lon Akku neuester Technologie fiir
Motorcontrollerr mit speziell fiir und Aufzeichnungssysteme stellen eine Flugzeiten >2h; UN/DOT 38.3 gepriift!
Fluganwendungen entwickelten, optimale Bedienung, Steuerung und 3,5 kWh 15kg ... 7 kWh,30Kg ...
integrierten Algorithmen. Auswertung sicher ’ ’

... weiter skalierbar



Funktions- und Energieflussschema unseres
Lieferprogrammes

Monitoring — Interface Level

Visualisierung und
Bedienung fiir jeden
Einsatzzweck.

Cockpit Akku SDI ADI ADCI _PC _
remotecontrol ) EdriveStudio |

Aufzeichnung relevanter

Daten auf SD Karte.
Komfortable Auswertung

Pt durch PC-Programm

Durchgéangige RS485
Kommunikation fiir
héchste Anspriiche an
Leistung, Verfiigbarkeit
und Sicherheit.

Schutzkleinspannung
<60VDC / keine

) Geféahrdung durch
_ ‘ MC 300 HPDxx mit elektrischen Schlag
Lilon-Akkupack’s Motormanagement- Klappluftschraube méglich.

inkl. BMS system

Charger — Level

m Durchgangiges
okologisches Prinzip
bei Verwendung
regenerativer
Energiequellen zum
Laden der Akkus.

Solarladeregler MPPT
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Diese Profis fliegen schon lange mit E-Drive
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Manfred Ruhmer,
mehrfacher Weltmeister im
Drachenfliegen und seit (ber
zehn Jahren mit HPD 12/16
Antrieben unterwegs.

Manfred Ruhmer

Manfred, welche fliegerischen Erfahrungen hast Du mit unseren

elektrischen HPD-Antriebssystem gemacht?

Far mich ist eines klar: Bei den leichten Fluggeraten, sei es dem Swift, einem leichten Trike oder
auch dem Paraantrieb, es kommt nur noch der Elektroantrieb als Antrieb in Frage.

Meine Erfahrungen mit dem HPD sind nur positiv und ich will keinen Benzingestank oder 6l

und benzinverschmierte Hande mehr. Vibrationsfreiheit und die sehr geringe Larmentwicklung,
geringe Betriebskosten, sowie die Zuverlassigkeit des Systems sind weiter Pluspunkte.

Welche Perspektiven siehst Du fiir elektrische Antriebssysteme, vornehmlich als

Start- und Ruckflughilfe fiir den Flugsport?

Wenn die Preise fir die Antriebssysteme in ,erschwingliche Regionen kommen, dann werden in
Zukunft Start- und Ruckkehrsysteme sehr stark verbreitet sein und den Verbrennungsmotor
zusehends verdrangen. Hier ist auch die Politik gefordert, um die elektrischen Antriebssysteme,
welche Art auch immer zu férdern.

Ales Hubacek

ist erfahrener, ,motorisierter*
Gleitschirmpilot und Instruktor der
Flugschule Skyjam. Als erster
Fluglehrer der Schweiz hat er
sowohl eine FuBstart- als auch
eine Gleitschirmtrike-Version mit
dem Geiger E-Drive HPD 12
System zugelassen.

Ales Hubacek

Ales, welche fliegerischen Erfahrungen hast Du mit dem elektrischen

HPD-Antriebssystem gemacht?

Als Schweizer Motorschirmhersteller habe ich mir schon vor einigen Jahren zum Ziel gesetzt, einen
zuverlassigen, robusten, im Handling einfachen und leistungsstarken Gleitschirmmotor zu bauen. Schon die
ersten Flugtests mit dem Geiger Antriebssytem haben das groBBe Potential dieser Einheit im Vergleich zu
anderen gezeigt. Bereits mit dem ersten Paramotor-Prototypen konnte ich stundenlange Fliige in der
Flachlandthermik realisieren. Seit dieser Zeit habe ich viele Stunden mit dem Antriebssystem in der Luft
verbracht, sowohl mit Thermikunterstiitzung als auch bei einzigartigen Nullschieberfligen in ruhiger Luft. Die
Faszination war von Anfang an die Stille bei dieser Art der Fliegerei. Man spirt im Vergleich zu
Verbrennungsmotoren kaum Vibration. Der Antrieb |&sst sich sehr genau und stufenlos regulieren, und wenn
es notig ist, entwickelt das System einen beeindruckenden Schub und bringt den Piloten wieder auf eine
sicher Hohe.

Welche Perspektiven siehst Du fiir elektrische Antriebssysteme, vornehmlich

als Start- und Rickflughilfe fiir den Flugsport?

Das Geiger Antriebssystem erdffnet eine groBe Bandbreite von Mdglichkeiten. Es erlaubt Thermikeinstiege in
Gebieten, wo schlichtweg keine Berge oder Startmdglichkeiten bestehen. Mit der Antriebsreserve lassen sich
auch bei Streckenfliigen stets geeignete, sichere Landemdglichkeiten finden. Fliige sind jetzt ohne weite
Anreise moglich, wobei es keine Rolle spielt, ob man mit Gleitschirm, Hangegleiter oder Trike unterwegs ist.
Auch der entspannende Freierabendflug ist ohne viel Aufwand ohne wesentliche Beeintrachtigung von
Bevoélkerung und Natur durch Larm und Abgase mdglich.



Anwendungsbeispiele des E-Drive Systems

Swift Light C42 Elektra Trainer EGO Trike mit
mit HPD 12 mit HPD50D mit HPD50D HPD12/16
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Taurus Skyjam GS Silent Glider
mit HPD40D mit HPD12 mit HPD12/16/20
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Ballonantrieb ANT-Trike
mit HPD 12 mit HPD14 mit HPD16
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Fir Entwicklung, Beratuhg, Auslegung und Verkauf stehen wir lhnen gerne zur Verfigung.
Weitere Beispiele und Informationen finden Sie auch auf unserer Homepage.
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