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MOBILITAT: Im frankischen Seigendorf entwickelt Geiger Engineering
komplette elektrische Antriebe fir einen speziellen Markt -
fiir Ultraleicht-Flugzeuge, Segelflugzeuge, Gleitschirme und Luftschiffe,

VON ARMIN SCHARF

reendwann hatte Joachim Geiger keine Luost

mehr. Der Hobbypilot argerte sich hanfig uber die

Beglemumstande des Motorflugs, also Larm, Vi

hrationen, Emissionen. All das habe thm den Spal

am Fliegen genommen. Die Losung: elekirische

Antriche. Geiger st Eleltromgenieur, entwickelte lange

indusinelle Aniriobssvsteme und griindete 2006 sein el-
genas Unternchmen, die Geiger Engineermg GmbH.

Lag der Schwerpunkt munachst aul den industricllen An-
wendungen, so wuchs das Geschaft mit den Flugreugan-
ineben kenunuierich.  Inswischen hat sich das Vedhalinis

umgekehrt, die Fugmotoren machen akieell 70 % unseres

Umsatres aus’, segt Ioachim Geiger im sympathisch fran-

kaschen [halekt. Wobei es um wiel mehr geht als nur um
den Motae

Mit mugekauften Komponenten versuchte Gel-
ger anfangs, em ufsianfihiges Mualechi-Fug-
wg zu elekrifizieren.  Das hat auch funktioniert, aber
das Erpebnis war nicht zulnedensiellend” Das Problem:
Komponenten aus der industriellon Antriebstechnik waren
zu schwer und solche aus dem Modellbau boten m wenig
Lenstung. , Es war schnell klar, dass es am Markt michis gibte,
was passt, und wir alles sefhst entwickeln missen® Will hes-
fem: den kompletten Antrichsstrang sus Motor, Contraller,
Interdface-Systom;, Alkdkus, Ladegerat und Propeller
Direi Aspekte hebt Geiger harvor: emtens die Efftnens
durch die exakte Abstimmung des Systems. Zweitens: e
Kunden von Geiger bekommen ein fertiges, einbaubares
LPlug-and-Play"-System. Und drittens: Geiger 15t legbler
sowie resihienter , Sobald man eme Stenderdkomponen-
te zukauft, 151 man vom Zulieferer abhangg |, erklart Ger-
ger die strategische Enischeidung. Andert dieser Hersteller irpendeine
Spenfikstion, dann mosse man alles wieder anpassen. Und das emst
recht, wenn Kunden nach lahren Ersate for defekts Knmponenten bendtigen.
Wir wollen unseren Kunden aber nachhaliige Lésungen anbieten’, so
Geiger Mso konmprert or mil seinem kleinen Team alles selbst, produ-
wert wird ber sinem Dutzend Pannerfirmen in ganz Deutschland. | Wir
konzentrieren uns auf die Ferogungsstenerung und die Entwicklung”
Fast drei Viertol der Manpower kinnen so in die Entwicklung hiefien.
800 Antrichssysteme sind akinell im Finsatz, verteidt auf 85 verschig-
dene Losungen - denn jedes Flupgerit ist anders; Allein in diesem fahr
werden wohl 150 weiters Aniricha sufsteigen. Yu den Kupden Geigers
gehiren  beispielsweise  UliraleichtHersteller  wie
Gckera Solar mit der zweisitrigen
_Ekkira Trainer, aber auch
Lot Multimtorgerite  wie  die
o Rettungsdrohne  Grille  won
Mvilus und das Kippilagelprojek:
von Dufour Aerospace.
Als Geiger seme Systeme 2014 erst-
mals auf der Messo Aero prasentierte, fiel
er kaum auf , Das interessierte nur wenige
Besucher, wetl die Flugrenten gerade mal
20 min betrugen” Aber lahr fiir lahr sueg die-
ser Wertk 2017 dann konnten wir emne Stunde
in der Luft blesben. Ab da wurden wir nicht
mehr belachelt, sondern eher angefeindet. Die
Verbrennerbranche ist damals aufgewacht”
Al Siemens dann 2018 m den Markt etnstieg,
war das ein wichtiges Zeichen, auch flir uns’, sagt
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Joachim Geiger hat sein
unternehmen Im [ahr 2006
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. *heschaftigten, sei der Projektab-

Messestand von Gelger Englneeringauf der Aero zo25 In
Friednchshafen. e o b

Getger. Damals wurde noch kolportient, dass E-Anrriehe ge-
[ahrlich seien, etwa for Menschen mit Herzschnttmachem,

Also investiente Gelger in ein 60000 € schwertes Gutachten,

das die elektromagnetische Verraghchkenn (EMV] der Syste-

me bestatigte und des sweifolnde Lufifahrnbundesami zufrie-
denstellin.  Dabei kam heraus, dass elektrische Antriche weit
harmleser sind als Verbrenmungzmotoren mit ithren Zindan-

lagen” Geiger-Systeme bieten einen weiteren, vor allem fir
Entwickler wichtigen Benefit: Die Betnebsdaten der Antricbe las-
sen sich gexielt auslesen und per Software auswerten. 5o lasst sich
der Efensgewinn aerodynamscher Optimizrungen divekd ahlesen.
Diese Maglichkeitan kann der Bunde quasi kostenlos mithenutzen.”

Die leistungsfdhigsten Motoren llefern derzeit 80 kW bei einer Be-
tnebsspannung von 120V, Wir konoen damit den Ultralewchi-Marks
his rum Pweisitzer shdecken” Héhere Leistungen habe man niche im
Fobkus, der UL-Markt sei groft genug, das Potenzial fir ent-
sprochende Lasungon riesig. Das betmfft auch Flugzeuge, dio
noch mit Verbrennungsmotoren unterwegs sind. | Jede Woche
bekommen wir Anfragen von Segelllicgern, die thre Heim-
kehrhilfe nicht mehr gewartet bekommen und sich nach ande-
ren Optionen umschauen” Allerdings: Noch st der Anschal-
fungspreis fir die lese und smane Aninebslosung gegeniiber
einem Verbrenner um den Faktor owet hher. (bwohl die Be-
triehs- und Wartungskosten deuthch gennger ansfallon, schre-
cke das noch viele Interessenten ah.

Hauptkostenfaktor sind obrigens die Akkus mit
einem Anteil von 60 % bis 70% an den Ge-
samtkosten. Bei Meineren Systemen
sind gs 30 % bis 40 %, bei groBeren
mit mehr FEnergichedarf
stetgt der Anted deutlich.

Fun{ ZIM-Foarderpro-
jekte {Lentrales Inno-
vattonsprogramm . Mittelstand
der Bundesregierung) hat Gei-
ger in den letzten zehn lahren
absobiien - mach dem ersien
Schock ob der Komplexitat der
Antrage, die thn trote externer Un-

ng mitunter wochenlang
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lauf selbst problemlos gelanfen.

LDas ist ein guter Weg, um For-
schungsprogekte zu finanmecen:  Wir
konnien so auch einige wertvolle Paten-
te emtwickeln®
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Wie aber steht es um Mitbewerber? Geiger denkt
nach, sapt dann:  Haben wir etgentlich nicht” Ein chi-
nezisches Unternehmen habe eine Zeit lang versuchy,
Kopien mu verkaufen, st aber gescheitert:, Man muss den
Marka schon gensu kennen, wobet wir ja genau genommen
mehrere Tetlmarkie mit gane eigenen Anforderungen ha-
ben® Die Flieger passen micht in ein ubliches
Vermarktungsschema, wef Geiger. ,Wir sind

selhst Teil der Fiegergemeinde, also gan: nah

dran an den Endkunden, bekommen wiele

wervolle Informationen aus erster Hand, die

wir dann sofort in die Entwickung einflieBen

lassen kinnen. Wenn es schnell gehen sall,

dann hsben wir eine Losung =chon am

niichsien Momgen parac®



